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ATRIBUCIONES BASICAS:

- Gobierno de embarcaciones de recreo a motor de hasta 15 metros de eslora, que faculta para navegar en la zona com-
prendida entre la costa y una linea paralela a la misma, trazada a 12 millas de ésta.

- Gobierno de embarcaciones de recreo a motor de hasta 15 metros de eslora, que faculta para la navegacion entre islas
dentro del archipiélago balear y canario.

- Gobierno de motos nauticas, dentro de los limites especificos de navegacién aplicables a éstas, de acuerdo con sus
caracteristicas técnicas.

ATRIBUCIONES OPCIONALES, NAVEGACION A VELA:

Las practicas reglamentarias de navegacion a vela no seran obligatorias para la obtencién de las titulaciones reguladas
en este real decreto, pero su realizacion y superacion sera obligatoria para obtener las atribuciones complementarias de
vela.

- Gobierno de embarcaciones de recreo a vela, de hasta 15 metros de eslora, que faculta para navegar en la zona com-
prendida entre la costa y una linea paralela a la misma, trazada a 12 millas de ésta.

- Gobierno de embarcaciones de recreo a vela de hasta 15 metros de eslora, que faculta para la navegacion entre islas
dentro del archipiélago balear y canario.

- Gobierno de embarcaciones de recreo a vela de hasta 24 metros de eslora, que faculta para la navegacion entre la pe-
ninsula Ibérica y las islas del archipiélago balear, si se han realizado las practicas que facultan dichas atribuciones.

Las practicas a vela se realizan una Unica vez y sirven para todas las titulaciones, con las atribuciones que corresponden
a cada titulo nautico.

ATRIBUCIONES OPCIONALES, NAVEGACION ENTRE LAS ISLAS Y LA PENINSULA:

- Gobierno de embarcaciones de recreo a motor de hasta 24 metros de eslora, que faculta para navegar entre la penin-
sula ibérica y las Islas Baleares.

Cursos de formaciéon de radiooperador.

El curso de radiooperador de corto alcance sera de caracter obligatorio, siendo su superacion requisito imprescindible
para la obtencion de los titulos de patrén de embarcaciones de recreo, patrén de yate y capitan de yate con sus atribu-
ciones basicas.

TEMARIO DE CONOCIMIENTOS TEORICOS.
1.- Nomenclatura Nautica.

Casco.

- Casco y cubierta. - Proa y popa. - Linea y plano de crujia, para definir: Estribor y babor. - Costados, amura, través y
aleta. - Plano de flotacién, para definir: Obra viva (carena) y obra muerta. - Bafiera e imbornales. - Escotillas, escaotilla
principal. - Lumbreras y manguerotes ventilacion. - Portillos y tragaluces. - Pasamanos, candeleros y guardamancebos.

Estructura.
- Quilla, roda, codaste, cuadernas, baos, borda, regala, mamparos, plan y sentina.
- Grifos de fondo. - Bombas de achique.

Equipo de fondeo.
- Molinete: Barbotén, embrague y freno. - Linea de fondeo. Grillete de union. Partes del ancla sin cepo. - Forma del ancla

de arado, del ancla Danforth y del rezén. - En referencia al ancla y la maniobra de fondeo, definiciones de:
Virar, filar, a la pendura, a pique, levar, zarpar, clara y libre.
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Timon.
- Partes del timon: Cafia o rueda, mecha, limera, guardines y pala.

Hélice.
- Partes de la hélice: Eje, bocina, nucleo, palas y capacete. - Hélice dextrogira y hélice levogira. - Hélices gemelas de
giro al exterior. - Hélice de palas abatibles.

Dimensiones.
- Eslora, manga y manga maxima, puntal, franco bordo, calado de proa, calado de popa, calado medio y asiento.
- Desplazamiento maximo en embarcaciones de recreo.

Terminologia.
- Escorar y adrizar. Barlovento y sotavento.

2.- Elementos de amarre y fondeo.

Elementos de amarre.
- Definiciones de: Noray, muertos, boyas, defensas, bichero, chicote, seno, firme y gaza, guia-cabos, roldana, bitas y
cornamusas.

Nudos.
- Indicar para qué se emplean los siguientes nudos: Llano, vuelta de rezén, ballestrinque y as de guia.

Fondeo.

- Eleccion del lugar de fondeo y del tenedero. - Fondeo a la gira con un ancla: Maniobra, longitud del fondeo,

circulo de borneo. - Garreo. - Vigilancia durante el fondeo: Marcas, alarma de sonda. - Orinque. - Maniobra de levar el
ancla.

3.- Seguridad en la mar.

Estabilidad.
- Definiciones de: > Movimiento de balance y cabezada. > Estabilidad estatica transversal y longitudinal (sin entrar en su
estudio). - Forma de gobernar para evitar balances y cabezadas. - Importancia de no atravesarse a la mar.

Comprobaciones antes de hacerse a la mar.

- Ser consciente de la necesidad e importancia de realizar una serie de comprobaciones previas a la salida a la mar.

- Poder enumerar las siguientes: > Niveles de aceite, filtros decantacion de agua e impurezas, liquido refrigerante, refri-
geracion, correa del alternador, nivel de combustible, agua dulce, baterias, luces de navegacioén, equipo de radio, estan-
queidad, sistema de gobierno y propulsién, ausencia de gases explosivos, fugas de aceite o0 combustible, parte meteoro-
l6gico, existencia y estado de elementos de seguridad (chalecos, aros salvavidas, equipo pirotécnico y extintores).

Medidas a tomar a bordo con mal tiempo.
- Estiba y trinca a son de mar. - Revisién de todas las aberturas. Cierre de grifos de fondo. - Derrota a seguir: Capear o
correr el temporal. - Riesgos de una costa a sotavento.

Tormentas eléctricas.
- Proteccién de las tormentas eléctricas e influencia en la aguja.

Baja visibilidad.
- Precauciones en la navegacion con niebla, el reflector radar, evitar el trafico maritimo.
- Precauciones para la navegacion nocturna.

Aguas someras.
- Definicion de aguas someras. - Precauciones en la navegaciéon en aguas someras.

Material de seguridad.

Descripcion, recomendaciones de uso y estiba de los siguientes elementos:

- Chalecos salvavidas. - Arneses y lineas de vida. - Aros salvavidas y balsas salvavidas. - Bengalas de mano, cohetes
con luz roja y paracaidas y senales

fumigenas flotantes. - Espejo de sefiales y bocina de niebla. - Extintores portatiles y baldes contra-incendios.

Hombre al agua.

- Prevencién para evitar una situacion de hombre al agua: Arnés de seguridad, iluminacion.

- Hombre al agua: Librar la hélice, senalizacion del naufrago, balizamiento individual, lanzamiento de ayudas.

- Maniobras de aproximacion cuando se ve al naufrago: Maniobra de Anderson y maniobra de Boutakow.

- Maniobras de busqueda cuando no se ve al naufrago: Exploracién en espiral cuadrada y exploracién por sectores.

- Uso del sistema de navegacion por satélite (GNSS) en caso de caida de hombre al agua.

- Precauciones durante la recogida. - Reanimacién de un naufrago: Respiracion boca a boca y masaje cardiaco. - Hipo-
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termia: Concepto y medidas a tomar.

Remolque.
- Maniobra de aproximacién, dar y tomar el remolque, forma de navegar el remolcador y el remolcado.

Salvamento Maritimo.
- Ademas de mediante el uso de la estacion radio de a bordo, forma de contactar con S.M: 112 y 900 202 202.

4.- Legislacion.

Normas que afectan a las embarcaciones de recreo.
- Respecto al trafico maritimo y navegacion interior en los puertos

Limitaciones a la navegacion.
- En lugares préximos a la costa. - En playas no balizadas. - En playas balizadas y canales de acceso. - En reservas ma-
rinas.

Buzos y baiistas.
Precauciones a tomar ante la presencia de: - Bafistas. - Buzos. Banderas “Alfa” del codigo Internacional de sefiales y
“Bravo” modificada.

Prevencién de la contaminacion.

- Idea sobre el régimen de descargas y vertidos al mar de las embarcaciones de recreo, segun la Orden FOM 1144/2003,
de 28 de abiril, o aquella que la pudiera sustituir.

- ldea sobre el régimen de entrega de desechos generados por las embarcaciones de recreo, segun el Real Decreto
1381/2002, de 20 de diciembre, o aquel que lo pudiera sustituir.

- Régimen de vertido de basuras al mar segun el capitulo V del Convenio Internacional MARPOL:

Ambito de aplicacion (regla 2). Prohibicion general de la descarga de basuras en el mar (regla 3). Descarga de basuras
fuera de las zonas especiales (regla 4). Descarga de basuras dentro de zonas especiales, caso concreto del Mediterra-
neo (regla 6).

- Responsabilidad del patron por contaminacion.

- Conducta ante un avistamiento de contaminacion durante la navegacion: Obligacion de informar.

Pabellon nacional.
- Bandera nacional en embarcaciones de recreo. - Uso de la bandera de la Comunidad Autébnoma.

Salvamento.
- Obligacién de prestar auxilio a las personas segun el parrafo 1, regla 33, capitulo V, del convenio internacional SOLAS.

Proteccion de espacios naturales del medio marino.
Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM). Caso concreto en el Mediterraneo: pra-
deras de Posidonia Oceanica.

5.- Balizamiento.

Normativa IALA

Marcas laterales region A, marcas cardinales, marcas de peligro aislado, marcas de aguas navegables y marcas espe-
ciales.

En cada Resoluciéon de Convocatorias se especificara la normativa IALA en la que se basaran los examenes.

6.- Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar (RIPA).

Generalidades.

Reglas 1 a 3.

Reglas de rumbo y gobierno.
Reglas 4 a 19.

Luces y Marcas.

Reglas 20, 21y 23 a 31.

Senales acusticas y luminosas.
Reglas 32 a 37.

Senales de peligro.

Anexo V.

7.- Maniobra y navegacion.
Amarras.

Definiciones de: - Encapillar una gaza al noray, amarrar por seno, tomar vueltas yhacer firme. - Cobrar, virar, tesar, tem-
plar, amollar, lascar, arriar y largar. - Adujar. - Largo, través, esprin y codera.
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Descripcion de los efectos producidos al cobrar de cada una de las amarras, estando el barco atracado costado al mue-
lle. Utilizacion de las amarras segun viento y corriente.

Gobierno con cana o rueda.

- Definiciones de: Velocidad de gobierno y arrancada. - Nombrar las tres fases de la curva de evolucion en marcha
avante y tener conocimiento de la importancia del rabeo de la

popa. - Describir:

> El efecto de la corriente de expulsion y de la presion lateral de las palas sobre una embarcacion que se encuentre, pa-
rada sin arrancada, con el timén a la via y da maquina atras.

> El efecto combinado hélice — timén con arrancada avante y maquina atras.

> La ciaboga con una hélice. > La ciaboga con dos hélices gemelas de giro al exterior. > Agentes que influyen en la ma-
niobra:

* Viento, corriente y olas. * Concepto de abatimiento y deriva. * Libre a sotavento.

Maniobras.

- Atraque y desatraque en punta (proa y popa) y costado al muelle.

- Amarrar: Cabos que deben darse, forma de hacerlos firme y orden en el que hacerlo, para los tipos de atraque del pun-
to anterior.

- Desamarrar: Orden en que largar los cabos de acuerdo al tipo de atraque y maniobra a realizar para desatracar.

- Abarloarse a otra embarcacion, independientemente del tipo que sean ambas.

- Amarrar a una boya.

8.- Emergencias en la mar.

Accidentes personales.

- Tratamiento de urgencia de heridas, contusiones, hemorragias, quemaduras (incluidas las originadas por el sol), insola-
cion y mal de mar o mareo.

- Ademas de mediante el uso de la estacién radio de a bordo, forma de contactar con el servicio Radio-Médico espariol:
telefonia movil. Horarios.

- Importancia de llevar la guia médica del ISM a bordo y como conseguirla.

Varada involuntaria.
- Descripcion de las medidas a tomar para salir de la embarrancada.

Abordaje.
- Medidas a tomar y reconocimiento de averias.

Vias de agua e inundacion.

- Puntos de mayor riesgo, bocina, limera del timén, orificios y grifos de fondo, manguitos, abrazaderas.

- Medidas a tomar tras la via de agua: Achique con bomba manual y/o eléctrica (uso e importancia de un buen manteni-
miento). Taponamiento con espiches y colchonetas.

Prevencién de incendios y explosiones.

- Lugares de riesgo: Cocinas, camaras de motores, tomas de combustible, baterias, instalacion eléctrica, panol o cofre
de pinturas.

- Factores que han de concurrir para que se produzca un incendio: Teoria del tetraedro del fuego.

- Clasificaciéon UNE de los incendios, definir las siguientes clases: A, B, Cy F.

- El agua como agente extintor, precauciones. - Extintores: Extintores validos para la extincién de incendios clase B, utili-
zacion basica de un extintor de polvo seco, uso 6ptimo y como atacar las llamas. Comprobaciones basicas periddicas de
mantenimiento.

- Modo de proceder al declararse un incendio. - Procedimientos de extincion: Conocimiento basico de las técnicas

de enfriamiento, sofocacion, dispersion o aislamiento del

combustible e inhibicidn de la reaccién en cadena. - Socairear el fuego, rumbo para que el viento aparente sea cero.

Abandono de la embarcacion.

- Medidas a tomar antes de abandonar la embarcacion. - Forma de abandonar la embarcacién: Supuesto de un aban-
dono sin disponibilidad de balsa salvavidas. - Permanencia en el agua después de un abandono. - Uso de las senales
pirotécnicas.

9.- Meteorologia.

Importancia del tiempo meteorolégico en la seguridad de la navegacion.
- Formas de obtener la prevision meteoroldgica.

Presion atmosférica.
- Definicién, unidades de medida y valor normal. - Medida de la presion atmosférica con el barémetro aneroide. - Defini-
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cion de lineas isobaras.

Temperatura.
- Definicion y unidades de medida (escala centigrada).

Borrascas y Anticiclones.
- Definicion. - Circulacion general del viento en el hemisferio norte en estas
formaciones. - Trayectoria de las borrascas.

Viento.
- Definiciones de: Rolar, caer, refrescar, racha y calmar. - Anemoémetro, veletas y catavientos. - Viento real, relativo y apa-
rente: definiciones, sin calculos. - Utilidad de la escala de Beaufort y necesidad de llevarla a bordo.

Brisas costeras.
- Terral y virazon.

Mar.
- Conceptos de: Intensidad, persistencia y fecht. - Utilidad de la escala de Douglas y necesidad de llevarla a bordo.

10.- Teoria de navegacion.

Esfera Terrestre.
- Definiciones de: Eje, polos, Ecuador, meridianos y paralelos, meridiano cero, meridiano del lugar, latitud y longitud.

Cartas mercatorianas.

- Cartas de navegacion costera, recalada, portulanos y cartuchos. - Informacién que proporcionan las cartas: Accidentes
de la costa, accidentes del terreno, puntos de referencia, luces, marcas, balizas, peligros, zonas prohibidas. - Signos y
abreviaturas mas importantes utilizadas en las cartas nauticas: Faros, sondas, naturaleza del fondo, veriles, declinacién
magnética.

Publicaciones nauticas.
- Somera descripcion de los derroteros, guias nauticas para la navegacion de recreo y libros de faros.

Unidad de distancia. Unidad de velocidad.

- Milla nautica: Definicién y su equivalencia en metros. - Escalas de latitudes y longitudes en las cartas mercatorianas. -
Forma de medir las distancias en la carta. - Nudo: Definicion. - Corredera, qué es y para qué sirve. - Coeficiente de co-
rredera: Su aplicacion. - Sonda, qué es y para qué sirve. - Concepto de Hora Reloj Bitacora.

Declinacion magnética.
- Definicion. - Forma de actualizarla.

Aguja nautica.
- Descripcién sucinta de la aguja nautica. Instalacion, perturbaciones.
- Definicion del desvio de la aguja. - Concepto de la tablilla de desvios.

Correccion total.
- Definicion. - Calculo a partir de la declinacion y el desvio.

Rumbos.
- Definicion de rumbo verdadero, magnético y de aguja. - Relacion entre ellos. - Forma de medir los rumbos: circular y
cuadrantal. - Convertir un valor cuadrantal a circular (y no al revés).

Lineas de posicion.

- Definicion de: Enfilaciones, oposiciones, demoras, distancias y veriles.

- Obtencion de lineas de posicién con la aguja y conversion de éstas en verdaderas para su trazado en la carta.
- Empleo de las enfilaciones, demoras y sondas como lineas de posicion de seguridad.

- Condiciones que han de darse para que las lineas de posicion sean fiables.

Marcacién.
- Definicion. - Forma de medirla: Circular y semicircular. - Relacion entre rumbo, demora y marcacion.

Ayudas a la navegacion.
- Marcas. Luces y sefiales maritimas: Faros y balizas.

Mareas.
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- Concepto y utilidad de su conocimiento. - Referencia de las sondas, definiciones de: Cero hidrografico, sonda en el LAT,
amplitud de la marea, duracién de la marea. - Influencia de fendmenos meteorolégicos: Viento y presion atmosférica.
Viento y corriente.

Influencia del viento y la corriente en la navegacion. Conceptos de abatimiento y deriva; su efecto sobre la embarcacion
dependiendo de la obra viva y muerta de ésta.

11.- Carta de navegacion.

Coordenadas.
- Dado un punto en la carta, conocer sus coordenadas. - Dadas las coordenadas de un punto, situarlo en la carta.

Distancia y Rumbo directo.
- Forma de medir las distancias sobre la carta. - Forma de trazar y medir los rumbos.

Correccion total.
- Célculo de la correccion total a partir de una enfilaciéon u oposicion.
- Célculo de la correccion total a partir del desvio y la declinacion magnética (dato aportado u obtenido de la carta).

Rumbo verdadero y Rumbo de aguja (en ausencia de viento y corriente).

- Dadas la situacion de salida y de llegada: Calcular el rumbo de aguja.

- Dadas la situacion de salida, la Hrb (de la salida), situacién de llegada y la velocidad de la embarcacién: Calcular el
rumbo de aguja y la hora de llegada.

- Dada la situacion de salida: Calcular el rumbo de aguja para pasar a una distancia determinada de la costa o peligro.
(Excluida la distancia minima).

Situacion de estima (en ausencia de viento y corriente).
-Dada la situacion de salida, la Hrb, la velocidad de la embarcacion y el rumbo de aguja: Calcular la situacion de estima a
una hora determinada.

Situacion verdadera.

- Obtener la situacion por la interseccion de dos de las siguientes lineas de posicion simultaneas: Distancias, linea isoba-
tica, enfilaciones, oposiciones y demoras.

- Para obtener la situacion con demoras, los datos podran ser: Demora verdadera, demora de aguja y/o marcacion, te-
niendo que convertir las dos ultimas en demoras verdaderas para su trazado en la carta.

Mareas.
- Célculo de la sonda en el momento de la pleamar y en el de la bajamar (se preguntara como cuestion independiente de
los ejercicios de navegacion, referida siempre a la hora del anuario).

EXAMEN TEORICO.

1. El examen se compondra de 45 preguntas tipo test de formulacion independiente entre si, con cuatro posibles res-
puestas cada una. Siendo su duracion maxima de 1 hora y 30 minutos.

2. El examen se corregira mediante un doble criterio de valoracion, de tal forma que para lograr el aprobado se debera
responder correctamente un minimo de 32 preguntas, no permitiéndose en ciertas materias, superar un nimero maximo
de errores:

Del Convenio Internacional para Prevenir Abordajes, maximo 5 errores permitidos. De Balizamiento, maximo 2 errores
permitidos. Carta de navegacién, maximo 2 errores permitidos.

Numero de preguntas en el examen

1.- Nomenclatura Nautica.
2.- Elementos de amarre y fondeo.
3.- Seguridad

4.- Legislacion

5.- Balizamiento.

6.- Reglamento (Ripa).

7.- Maniobra.

8.- Emergencias en la mar.
9.- Meteorologia.

10.- Teoria de navegacion.
11.- Carta de navegacion.

-b(ﬂ-bool\)a\()'ll\)-bl\)-h

Relacién existente entre las pruebas del patron para navegacion bdsica y el patron de embarcaciones de recreo.
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- Aquellas personas que estén en posesion del titulo de patrén para navegacion basica, o hayan superado el examen
tedrico para la obtencion del titulo de patrédn para navegacion basica de acuerdo a lo especificado en este real decreto,
no tendran que realizar la prueba especifica para el patron de embarcaciones de recreo en su totalidad, sino solamente
las unidades tedricas 7, 8, 9, 10 y 11, disponiendo de un tiempo maximo de 45 minutos.

- Aquellas personas que estén en posesion del titulo de patrén para navegacion basica, podran presentarse al examen
tedrico especifico para la obtencion del titulo de patron de embarcaciones de recreo y complementario del ya superado
para la obtencion del titulo de patrén para navegacion basica, en cualquier Administracion con competencias en la mate-
ria, sea ésta la misma que expidio a su favor el titulo de patron para navegacién basica u otra.

- Aquellas personas que hayan superado el examen tedrico para la obtencidn del titulo de patrén para navegacion basi-
ca, podran presentarse al examen teorico especifico para la obtencién del titulo de patrén de embarcaciones de recreo y
complementario del ya superado para la obtencion del titulo de patron para navegacion basica, unicamente ante la Ad-
ministracion en la que aprobaron el examen tedrico para la obtencién del titulo de patrén para navegacion basica y du-
rante las dos convocatorias siguientes en las que la administracion realice examenes de patrén para navegacion basica.

- Aquellas personas que se presenten al examen para la obtencion del titulo de patron de embarcaciones de recreo y no
consigan superar la prueba, pero si lo hagan de acuerdo a las exigencias del patron para navegacion basica, se les re-
conocera dicho aprobado, bien para siguientes convocatorias en la misma Administracion, bien para la expedicion del
titulo de patrén para navegacion basica, conservando dicho aprobado durante un periodo maximo de dos convocatorias
consecutivas en las que la administracion realice los examenes de patrén de embarcaciones de recreo.

DISTRIBUCION DEL TEMARIO PRACTICO.
Patron de Embarcaciones de Recreo PER.

- Las practicas reglamentarias basicas de seguridad y navegacion para la obtencion del titulo de patrén de embarcacio-
nes de recreo tendran una duracion minima de 16 horas.

- Las practicas reglamentarias basicas de seguridad y navegacion, se realizaran en régimen de singladura. Pudiendo
combinarse con las practicas reglamentarias de navegacion a vela para la obtencion de las atribuciones complementa-
rias de vela (que se realizaran también en régimen de singladura). En cuyo caso, la duracién minima total de las practi-
cas reglamentarias sera de 32 horas.

Solicitar en secretaria el programa de Navegacién a Vela si quiere obtener las atribuciones opcionales para na-
vegar a vela.

CONTENIDO DETALLADO DE LAS PRACTICAS DEL PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO PER.
Contenido detallado
Apartado 1. Seguridad y comprobaciones antes de salir a la mar.

- Material de seguridad. Estiba y mantenimiento del material de seguridad. Uso del chaleco salvavidas y reconocimiento
de sus elementos. Importancia de su ajuste y colocacién. El uso de los chalecos hinchables. El aro salvavidas, su uso y
estiba. Bengalas y cohetes, precauciones en su manejo y explicacion de su uso. Manejo de la bocina de niebla y del he-
liografo. El reflector de radar. La bomba de achique y los baldes. El botiquin de a bordo y su contenido.

- Comprobaciones antes de salir a la mar. Revision de los puntos criticos de la embarcacion: grifos de fondo, bocina,
mecha del timén, portillos y otras aberturas en el casco. Comprobaciones previas a la salida a la mar: estado general de
la embarcacion, achique, comprobacion de espacios vacios, nivel de combustible, agua potable, carga de las baterias y
luces de navegacion. Documentacion a bordo: Certificado de Navegabilidad, Permiso de Navegacion, titulacion y justifi-
cante del pago de la prima de seguro obligatorio correspondiente al periodo en curso. Comprobacion del nimero maximo
de personas a bordo y de la validez de los elementos de seguridad.

Apartado 2. Planificacion de la derrota y lucha contraincendios.

- Planificacion de la derrota. Prevision meteorolégica y estado de la mar. Comprobacién de viento reinante y su intensi-
dad. Estado de la mar y la posibilidad de rompientes. Mareas: consulta de las tablas y determinacion rapida de la altura
por la regla del doceavo. Comprobacion de la carta de la zona a navegar, zonas de aguas someras y peligros para la
navegacion. Condiciones fisicas y psiquicas de los tripulantes. Prevencion del mareo. Importancia de la estiba correcta.

- Lucha Contra-Incendios. El tipo de combustible de la embarcacion. Uso de llamas y mecheros a bordo. Acumulacién de
trapos, grasa y combustible. Riesgos de fugas. Instalacién de gas a bordo y su detector. Riesgos de la instalacion eléctri-
ca. Agentes extintores: polvo, CO2, espuma y agua. Tipos de fuegos. Estiba, comprobacién de estado del extintor y pre-
cauciones previas a su uso. Uso éptimo de los extintores y como atacar las llamas. El fuego en cabina y el fuego en cu-
bierta, particularidades.

Apartado 3. Motores e instalacion eléctrica.
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- Motores. Comprobacién de apertura de las tomas de mar. Bomba de refrigeracion. Control de posibles pérdidas de
agua, aceite o combustible. Nivel de aceite. Calentadores. Enfriador. Nivel de liquido refrigerante en caso de motores con
circuito cerrado. Las incrustaciones en el circuito de agua de mar. Nivel de combustible, presencia de agua e impurezas
en el tanque. Filtro de combustible y decantador. Purga del circuito de combustible en caso de aire en el mismo. Consu-
mo y régimen del motor. Célculo de la distancia navegable en funcidon del combustible, el régimen y el estado de la mar.
Importancia del combustible de reserva. Motores fueraborda: peculiaridades y precauciones en su manejo. Comproba-
ciones previas al arranque del motor: ausencia de atmdsferas explosivas, niveles, punto muerto y carga de la bateria de
arranque. Alarma de calentamiento y nivel de aceite. Arranque del motor y comprobaciones de funcionamiento de la
bomba de refrigeracién, color del humo de escape y sonido del motor.

- Instalacion eléctrica. Baterias. Tipos y mantenimiento. Niveles de liquido y gases. Uso de la vaselina en los bornes. Ais-
lamiento de cables. Cajas de baterias y trincaje. Lubricacion y prevencion de la humedad. Cuadro eléctrico y fusibles.
Las luces de navegacion y del compas. Sulfatamiento de cables y terminales. Carga de las baterias, evitacion de des-
cargas. El alternador. Cambio de correas. Rectificador de corriente y picos de corriente. Consumo de luces, radio y apa-
ratos de a bordo. Bombas de achique eléctricas. Placas solares, generadores edlicos e hidrogeneradores.

Apartado 4. Mantenimiento de la embarcacion, prevencion de la contaminacién y cabuyeria.

- Mantenimiento de la embarcacion y prevencion de la contaminacion. Materiales de las embarcaciones: PRFV, hierro,
aluminio y madera. Precauciones en el mantenimiento del PRFV: roturas, 6smosis y cubricién del gel-coat. Precauciones
en el mantenimiento del hierro: 6xido y corrosion galvanica. Precauciones en el mantenimiento del aluminio: corrosiéon
galvanica. Precauciones en mantenimiento de la madera: pintado y barnizado, calafateado y fractura y pudricion de la
madera. Pintura anti-incrustante y estado de la obra viva. Anodos de sacrificio en cascos metalicos y ejes sumergidos.
Estado del gobierno de la embarcacion, pala del timén y tomas de mar. Instalacién de retencion de aguas sucias bordo.
Obligaciéon anual de declarar la entrega de residuos oleosos. Basuras y su tratamiento.

- Cabuyeria. Tipos de cabos y sus utilidades. Materiales. Cabos colchados y trenzados. Precauciones en el uso de ca-
bos. Nudos basicos: medio nudo, cote, as de guia, ballestrinque, nudo llano y margarita. Explicacion de sus usos. Forma
de hacer firme un cabo en bitas y cornamusas. Empalme basico de cabos. Hacer firme un cabo de remolque. Adujado.
Prevencion de cocas.

Apartado 5. Maniobras.

- Maniobras en darsena. Precauciones antes de dejar el amarre: otras embarcaciones, obstaculos o cabos en el agua.
Maniobra de desatraque en funcion de viento y corriente. Efectos del giro de la hélice en la maniobra. Evolucion yendo
avante y atras. Ciaboga. Curva de evolucién. Velocidad de seguridad. Angulos de vision y maniobra en puntas de espi-
gones y otros lugares sin visibilidad. Parar la arrancada.

- Atraques y desatraques. Eleccion del atraque en funcién del calado, la sonda y la eslora. Control de la altura de marea,
viento y corriente. Reconocimiento de los puntos de amarre en tierra. Eleccién del costado del atraque. Preparacion de
amarras a bordo. Colocacion de las defensas y precauciones al abarloarse. Aproximacién al atraque. Atraque de costa-
do, por proa y en punta. Usos del bichero. Uso de las amarras: largos, traveses y esprines. Forma de amarrar a corna-
musas, norays y argollas. Desatraques en funcion del viento y corriente.

Apartado 6. Fondeo, vigilancia y control de la derrota.

-Fondeo. Factores de eleccion del fondeadero: abrigo, viento, corriente y tenedero. Fondeaderos de arena, fango y cas-
cajo, particularidades. Sonda del fondeadero y calado de la embarcacién. Control de la marea. Determinacién del bor-
neo. Precauciones respecto a bajos, espigones, cables u otras embarcaciones. Preparacion del fondeo: ancla en posi-
cion y cadena clara. Velocidad de fondeo, rebase del fondeadero y aproado. Ancla a la pendura. Dar fondo. Longitud de
cadena en funcion del fondo y de las condiciones de mar y viento. Hacer firme el fondeo y comprobacion por demoras y
enfilaciones de la efectividad. Alarmas de fondeo en el equipo GNSS y sonda. Ancla engalgada. Orincado de anclas. Le-
var.

- Precauciones con banistas y buceadores: A la aproximacion y salida del fondeadero, al arrancar el motor estando fon-
deados.

- Vigilancia y control de la derrota. Identificacion de marcas y balizas. Zonas navegables. Reglas del RIPA. Luces y mar-
cas. Visibilidad y sus limitaciones por objetos de a bordo. Control circular antes de un cambio de rumbo. Control de las
demoras de embarcaciones cercanas y riesgos de abordaje. Precauciones en la navegacion con visibilidad reducida.
Precauciones en la navegacion nocturna. Precauciones en el uso del piloto automatico. Efectos del sol en la vision.
Como tomar las olas.

Apartado 7. Navegacion.

- Rumbo y derrota. Lectura del compas. Navegacion a un rumbo dado. Rumbo opuesto. Uso de la sonda y de la correde-
ra. Gobierno de la embarcacion en funcion del estado de la mar y del viento, influencia de estos en la derrota. Rumbo de
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aguja y verdadero. Calculo de la declinacion en la carta. Determinacion de la correccion total por enfilaciones. Cémo rea-
lizar una tablilla de desvios. Trazado de rumbos en la carta. Veril de seguridad. Identificaciéon de la costa y de los peligros
a la navegacion. Correcciones en las cartas y avisos a los navegantes.

- Posicion. Posicion por dos demoras simultaneas. Posicion por enfilaciones y oposiciones. Posicion por el equipo
GNSS. Situacién rapida en la carta por demora y distancia con referencia a un punto fijo de la carta tenido como way-
point. Estima grafica en la carta en funcion del rumbo y la velocidad. Posicion por isobatas.

Apartado 8. Maniobras de seguridad.

- Maniobra de hombre al agua. Identificacion de los diferentes riesgos de caida al mar. Modo de proceder en caso de
hombre al agua. Lanzamiento de objeto simulando ser el hombre al agua y ejercicio de recogida en el que se tenga en
cuenta la importancia del control visual, la parada de maquina, el lanzamiento de aro salvavidas u objeto flotante al agua,
el acercamiento al hombre al agua, controlando el abatimiento, la velocidad y metidas de timon para librar la popa; el uso
del bichero, la eleccién del lugar mas practicable para el izado a bordo y la recogida. Precauciones en caso de hipoter-
mia. Maniobra de hombre al agua utilizando la funcion MOB del equipo GNSS.

- Remolques. Identificacion de las averias que implican remolque: fallos del gobierno, fallos de aparato propulsor y falta
de combustible. Precauciones al acercarse para dar remolque, control del estado de la mar y del viento. Riesgos de coli-
sion. Seleccién del cabo apropiado en funcion del tamafo de las embarcaciones y el estado de la mar. Lanzamiento de
cabo guia y determinacion de la longitud del remolque en funcion de la longitud de las olas. Recibir remolque. Eleccién
del lugar en el que se hace firme el remolque. Precauciones en el rescate con lanchas de salvamento. Precauciones en
el rescate desde helicoptero:comunicaciones previas, aproado de la embarcacion, abatimiento por rebufo del helicoptero,
precaucion de no tocar el cabo del rescatador y de que no se haga firme ni se enrede en la embarcacién y puesta a dis-
posicion del rescatador. Rescate desde cubierta y desde el agua.

FORMACION EN RADIOCOMUNICACIONES PARA PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO. PER

Formacién en radiocomunicaciones, patron de embarcaciones de recreo.

Cursos de formacion de radiooperador.

- El curso de radiooperador de corto alcance sera de caracter obligatorio, siendo su superacion requisito imprescindi-
ble para la obtencion de los titulos de patron de embarcaciones de recreo, patron de yate y capitan de yate con sus atri-

buciones basicas.

- Una vez superado el curso de radiooperador de corto alcance, no sera necesario repetirlo para la obtencion de cual-
quier otra titulacion superior.

- El curso de radiooperador de largo alcance sera de caracter opcional, siendo valido para la obtencién de las titulacio-
nes nauticas de recreo, sin que en dicho caso sea preciso realizar la formacion especifica obligatoria en radiocomunica-
ciones para cada titulo.

Una vez superado dicho curso y obtenida la titulacién correspondiente, no sera necesario repetirlo nuevamente para la
obtencién de cualquier otra titulacion de las contempladas en este real decreto.

DURACION DE LOS CURSOS DE RADIOOPERADOR.

Radio-operador de corto alcance.

Obligatorio para el Patrén de Embarcaciones de Recreo.

Los cursos de formacién de radio-operador de corto alcance, tendran una duraciéon minima de 12 horas, de las cuales, al
menos 8 horas se dedicaran a impartir las practicas especificas.

Radio-operador de largo alcance.

Los cursos de formacién de radio-operador de largo alcance, tendran una duracién minima de 16 horas, de las cuales, al
menos 8 horas se dedicaran a impartir las practicas especificas para este curso.

TEMARIO DE FORMACION RADIO-OPERADOR DE CORTO ALCANCE.

Contenido resumido: (Solicitar en secretaria el programa detallado)

Apartado A. Conocimiento general de las radiocomunicaciones en el Servicio Mévil Maritimo.
A.1 Principios generales y caracteristicas basicas del servicio mévil maritimo.

Apartado B. Conocimientos y habilidad para usar los equipos radioeléctricos de un barco.
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B.1 Instalacién de radiocomunicaciones en ondas métricas y hectométricas. Utilizacidn practica de los equipos de radio-
comunicaciones de ondas métricas.
B.2. Objetivo y utilizacion de los dispositivos y técnicas de llamada selectiva digital.

Apartado C. Procedimientos de explotacion del SMSSM y utilizaciéon practica detallada de los subsistemas y
equipos de SMSSM.

C.1. Introduccion basica a los procedimientos del SMSSM.

C.2. y C.3. Procedimientos radiotelefénicos con LLSD vy sin ella para las comunicaciones de socorro, urgencia y seguri-
dad.

C.4. Proteccion de las frecuencias de socorro.

C.5. Sistema de Informacion sobre Seguridad Maritima (MSI: Maritime Safety Information) en el SMSSM.

C.6. Procedimiento para anular la transmision involuntaria de falsas alarmas.

Apartado D. Procedimientos de explotacion y reglamentaciéon de las comunicaciones radiotelefénicas.

D.1. Aptitud para intercambiar comunicaciones relativas a la seguridad de la vida humana en el mar.

D.2. y D.3. Reglamentacion, procedimientos y practicas obligatorias. Conocimientos tedricos y practicos sobre los proce-
dimientos radiotelefénicos.

D.4. Utilizacién del alfabeto fonético internacional. Frases mas importantes de comunicacion maritima normalizada de la
OMI.

TEMARIO DE FORMACION RADIO-OPERADOR DE LARGO ALCANCE.

Contenido resumido: (Solicitar en secretaria el programa detallado)

Formacién radio-operador de largo alcance.

Apartado A. Conocimiento general de las radiocomunicaciones en el Servicio Mévil Maritimo.

A.1. Principios generales y caracteristicas basicas del servicio movil maritimo.

Apartado B. Conocimientos y habilidad para usar los equipos radioeléctricos de un barco.

B.1 Instalacion de radiocomunicaciones en VHF, OM, OC vy por satélite. Utilizacion practica de los equipos de radioco-
municaciones de VHF, OM, OC y por satélite.

B.2. Objetivo y utilizacion de los dispositivos y técnicas de llamada selectiva digital.

Apartado C. Procedimientos de explotacion del SMSSM y utilizacién prdctica detallada de los subsistemas y
equipos de SMSSM.

C.1. Introduccion basica a los procedimientos del SMSSM.

C.2. y C.3. Procedimientos radiotelefénicos con LLSD vy sin ella para las comunicaciones de socorro, urgencia y seguri-
dad.

C.4. Proteccion de las frecuencias de socorro.

C.5. Sistema de Informacion sobre Seguridad Maritima (MSI.: Maritime Safety Information) en el SMSSM.

C.6. Procedimiento para anular la transmision involuntaria de alarmas y comunicaciones de socorro, urgencia y seguri-
dad.

Apartado D. Procedimientos de explotacion y reglamentacién de las comunicaciones radiotelefénicas.

D.1. Aptitud para intercambiar comunicaciones relativas a la seguridad de la vida humana en el mar.

D.2. y D.3. Reglamentacion, procedimientos y practicas obligatorias. Conocimientos tedricos y practicos sobre los proce-
dimientos radiotelefénicos.

D.4. Utilizacién del alfabeto fonético internacional. Frases mas importantes de comunicacion maritima normalizada de la
OMI.

Apartado E. Moédulo sobre el servicio mévil maritimo por satélite en barcos no sujetos a un equipamiento obliga-
torio.

E.1. Principios generales y caracteristicas basicas del servicio movil maritimo por satélite.
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ATRIBUCIONES OPCIONALES, NAVEGACION ENTRE LAS ISLAS Y LA PENINSULA:

- Gobierno de embarcaciones de recreo a motor de hasta 24 metros de eslora, que faculta para navegar entre la penin-
sula ibérica y las Islas Baleares.

- Las practicas reglamentarias de navegacion, tendran una duracion minima de 24 horas, de las cuales, al menos 4 ho-
ras seran de navegacion nocturna.

- Las practicas reglamentarias de navegacion, se realizaran en una Unica sesion y en régimen de travesia. El requisito
impuesto por el articulo 16.6 en cuanto al nUmero maximo de alumnos por cada practica, podra elevarse hasta 9 alum-
nos.

Contenido de las practicas de navegacion 24 horas.
- Objetivos a lograr.

La realizacién de las practicas de navegacion, pretende incidir en aquellos aspectos de la navegacién orientados princi-
palmente a la travesia y la navegacion segura dentro de las atribuciones del titulo. Para ello se persigue un incremento
de la estancia en la mar haciendo que el alumno se habitue a la duracién de las navegaciones que podria realizar con
este titulo. El establecimiento de un régimen de guardias durante el desarrollo de las practicas y la realizacién de las ta-
reas tipicas de éstas, es vital para una correcta asimilacion de los objetivos a lograr los cuales se clasifican en 3 aparta-
dos:

- Contenido detallado. El contenido de los apartados enunciados en el epigrafe anterior sera el que sigue:
Apartado 1. Preparacion de la derrota y ejercicio de abandono.

- Comprobacion de las cartas de la zona a navegar. Actualizacion de los avisos a los navegantes. Trazado de derrota.
Identificacion de peligros. Libros de faros, sefiales radio y derrotero. Datos y caracteristica de los faros y balizas de la
zona a navegar. Anuario de mareas. Correcciones barométricas. Identificacion de zonas de amarre. Determinacién de
abrigos y fondeaderos en la zona a navegar en funcion del estado de la mar y viento.

- Documentacion a llevar a bordo: certificados, permiso de navegacion, justificante del pago de la prima de seguro obli-
gatorio correspondiente al periodo en curso y titulacion. Licencia de Estacién de Barco y MMSI.

- Previsiones meteorologicas y contraste con la situacion local. Avisos a los navegantes y de seguridad. Control de las
horas de emision de boletines meteorolédgicos de los CCS.

- Uso de la balsa salvavidas, con un simulacro de abandono. Estiba, acceso y trincaje de la balsa salvavidas. Manteni-
miento, revisiones y precauciones de uso. Consideracion de la necesidad del abandono del buque, necesidad de emitir
una alerta efectiva antes del abandono. Precauciones al subir a bordo, material a llevar (respondedor de radar, RBLS,
VHF portatil, bengalas, ropa de abrigo, linterna, agua y viveres), necesidad de ropa de abrigo y calzado ligero. Precau-
cion con llamas y objetos punzantes. Importancia de mantener la balsa seca y ventilada y de mantener a sus ocupantes
secos Yy calientes. Prevencion del mareo. Afirmado a bordo de la rabiza. Modo de puesta a flote de la balsa y precaucio-
nes en su uso. Inflado. Reparto de pesos y control de presion. Corte de la rabiza y uso del ancla flotante. Turnos de
guardia. Comportamiento de naufragos en el agua.

Apartado 2. Revisién de los puntos criticos de la embarcacién y comprobaciones previas a la salida a la mar.

- Revision de nivel de combustible y de la autonomia que este confiere con un margen amplio de respeto, carga de bate-
rias, estado del aparato propulsor y de gobierno. Luces de navegacion.

- Disponibilidad de agua y alimentos suficientes para las personas a bordo en relaciéon con la duracién de la navegacion.
Necesidad de disponer de cantidades superiores a las previstas. Estiba a bordo y conservacion. Estado fisico de los tri-
pulantes. Comprobacion del material de seguridad: disponibilidad y localizacion a bordo, estado general, validez y estiba.

- Arranchado.

- Arranque de motores, y control de escapes y temperatura. Comprobacion de carga de baterias.

- Comunicacion al CCS de salida, zona a navegar y ETA.

- Largado de cabos y maniobra de salida Apartado 3. Mantenimiento de una guardia efectiva de navegacion.

- Cumplimiento de los turnos de guardia. Entrega y recepcion de la guardia.

- Vigilancia efectiva. Visibilidad. Luces de navegacion. Precauciones durante la guardia de noche: iluminacién reducida
en el puente o bafiera y control e identificaciéon de las luces de navegacion otros barcos. Prevencién de la somnolencia.

- Control del rumbo. Gobierno y marcha en funcion del estado de la mar y viento, del consumo y de la visibilidad. Uso del
piloto automatico y precauciones. Control de la derrota. Vigilancia radar.

- Reconocimiento de la costa. Uso del derrotero. Reconocimiento de faros y su caracteristica.
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- Seguimiento de los partes meteoroldgicos. Control de la presion atmosférica, aspecto general y nubes, y direccion e
intensidad del viento. Rachas de viento, su deteccion y prevencion de efectos adversos. Control del estado de la mar:
variacion en tamafio y direccion de la mar de fondo.

- Posiciones en la carta: horarias, de cambio de rumbo y en funcién de los cabos, otros accidentes costeros o peligros a
la navegacion.

- Estado fisico de la tripulacion. Cansancio, somnolencia, mal de mar, hidratacion, proteccion contra el frio y contra la
insolacion y el calor excesivo.

- Situacion en la carta. Situacion por demora y distancia. Por dos demoras. Por tres demoras. Situacion por enfilaciones.

- Uso del GPS. Inicializacion, obtenciéon de datos de los puntos de recalada en la carta, introduccion en el navegador,
creacion de una derrota y determinacion de errores. Alarmas de rumbo y fondeo.

- Célculo de la corriente, su rumbo e intensidad horaria.

- Navegacién de estima y comparacion con las situaciones observadas o satelitarias. Determinacion de la hora estimada
de llegada (ETA).

- Uso del radar. Inicio. Errores y reflexiones. Falsos ecos. Reconocimiento de la costa. Situacién por dos distancias.

- Navegacion sin visibilidad. Uso combinado de GPS, radar y sonda. Mantenimiento de navegacion de estima.

- Recalada. Reconocimiento de las enfilaciones, luces, marcas y accidentes costeros notables. Veriles de seguridad. De-
terminacioén de la altura de marea a la hora de la recalada y margenes de seguridad.
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